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近日，上庄镇对皂甲屯村

1500平方米违法建设进行拆

除。据了解，该地块为2015年

年度违建台账，占地10余亩，目

前仍与经营方签有有效合同，

是历史遗留的老大难问题。该

地块属生态林地，根据现有法

规和相关规定，不可用于经营

与农业生产无关的项目。但

是，此前该地块上从事废品回

收、汽车修理等，且用于出租居

住，属于典型的多合一类违法

建设。对周边环境、消防安全

及土地性质造成了重大影响及

一定程度的损害。

据悉，上庄镇将对该地块

6000平方米土地进行复耕，恢

复土地原貌，推动周边生态环

境的提升与改造。

整理/记者 孙延安

来源/海淀报

海淀北部道路建设
将进入实质性阶段

备受关注的海淀亮甲店东

一路、亮甲店东一街道路及市政

配套工程项目近日传来了新进

展，该道路建设已经开始进行施

工及监理招标，即将进入实质性

阶段。

海淀区亮甲店东一路、亮甲

店东一街道路及市政配套工程

项目位于海淀区西北旺镇，总用

地面积为15300平方米。

其中亮甲店东一路：南起圆

明园西路，北至六里屯南路。

亮甲店东一街：西起亮甲店

东一路，东至西北旺西路。

从此次发布的施工及监理招

标公告中可以看出，海淀区亮甲

店东一路、亮甲店东一街道路及

市政配套工程项目建设内容为：

亮甲店东一路，南起圆明园

西路，北至六里屯南路，全长约

714米，规划为城市支路，红线

宽15米，实施道路、绿化、照明、

雨水、污水、中水等工程。

亮甲店东一街，西起亮甲店

东一路，东至西北旺西路，全长

约218米，规划为城市支路，红

线宽25米，实施道路、绿化、照

明、雨水、污水等工程。

文/记者 孙延安

具体购票流程

轨道交通13号线于2002年开通运营，起

于东直门，止于西直门，途经立水桥、霍营、回

龙观、西二旗、上地等地区，全线长度为40.9

公里，设车站16座。13号线开通以来，已经

成为了沿线地区居民出行的重要方式。

不过，随着沿线客流不断增长，2017年

13号线单方向高峰小时断面客流已达4.25

万人，满载率超过120%，特别是西二旗—上

地—五道口段。

此次轨道交通13号线拆分将为改善回

龙观和天通苑地区出行条件、提高绿色出行

比例，完善北部地区轨道交通线网提供支撑。

根据公示的拆分工程规划方案，在西二

旗站至回龙观站间，将既有的13号线拆分，

形成两条位于城市北部的交叉的“X”型线

路：13A线和13B线。

其中，13A线起点为6号线车公庄站，终

点在建17号线的天通苑东地区。

目前的13号线大钟寺站向南的这段为

新建线路，经西直门至车公庄，与6号线、2号

线换乘；中段则利用既有13号线大钟寺至西

二旗段线路，并对相关车站进行相应改造；北

段由西二旗站向东也将是新建线路，经回龙

观地区、天通苑地区，与5号线、规划17号线

换乘。

13A线路全长约30公里，共设18座车

站，其中新建线路约19公里，新建车站13

座。

13B 线延伸至上地软件园换乘 16 号

线，起点为既有13号线的东直门站，终点至

16号线马连洼站。

其中东直门至回龙观段为利用既有13

号线，回龙观站向西至上地软件园地区路段

为新建线路，加强了北部大型居住组团与上

地软件园、中关村等就业集中区域的联系。

13B线路全长约32公里，共设15座车

站，其中新建线路约9公里，新建车站6座。

整理/记者 孙延安

据了解，西北旺新村C2地块棚户区改造

安置房，主体结构已全部施工完成，预计明年

10月，笑祖塔院地区居民就能搬进新家啦！

安置房位于西北旺镇政府对面，紧挨

地铁 16号线，项目东至西北旺镇中路、西

至西北旺镇一号路，南至西北旺镇六号路、

北至后厂村路，交通便捷，地理位置优越，

社区规划总建筑面积为174500㎡，共有9

栋楼，其中 1-8号楼为居住建筑。9号楼

为物业管理及社区管理服务建筑，总共可

提供1418套。

安置房北侧邻上地社区卫生服务中心，

南侧紧邻首师大附中北校区，东侧邻中关

村第二小学（百旺校区），西北角规划为幼

儿园，预计与本项目同期交付使用。

社区周边配有华联生活超市、百旺商

城等商业设施，场地周边还有大量绿地公

园，如百望山森林公园、圆明园遗址公园

等。此外，为满足社区养老和特殊需求，实

现老有所养、残有所助，社区还配有 1000

平米的托老所和社区助残服务中心，托老

所可容纳 10张床位和健身设施等。为保

障无障碍上下楼，托老所内电梯还选用了

医用电梯。

整体建筑为新中式风格，形式简洁、氛

围浓郁、视觉通透、稳重大气，景墙、铺装、

坐凳、灯具等景观，将体现中国风元素。

小区内交通将采用人车分流模式，机

动车全部采用地下停车，地面只考虑步行

需要，老人和孩子可以在小区安心散步和

玩耍，不用担心突如其来的车辆。同时，在

项目设计和实施中，已经将居住区停车位

总个数的18%提供给新能源汽车并做好电

气预留，新能源汽车的车主们也不用担心

不好充电了！

整理/记者 孙延安 来源/北京海淀

12月6日，“发现学院路”2018学院路“城

事”设计节思想者沙龙在北京三联韬奋书店海

淀分店火爆举办。这项由北京市海淀区学院路

街道办事处、北京林业大学、清华同衡规划设计

研究院共同主办的活动吸引了100多位来自学

院路街道办事处、北京林业大学、清华同衡规划

设计研究院的领导、师生和规划师踊跃参加。

北京市海淀区学院路街道党工委书记冯

志明开场主持时表示，设计将让城市更有趣，

发现学院路要首先发现学院路有品位的地方，

要找到最能体现学院路气质的场所，而三联韬

奋书店正是这样的地方。他认为，发现学院

路，不仅要看到学院路的学院，更要看到学院

路的路和人，要在寻找学院路短板的过程中，

发现学院路的优势资源，共同建设学院路。

由清华同衡规划设计研究院副院长、总

规划师袁牧主持的思想者沙龙是当天最具人

气的活动。中国人民大学社会与人口学院、

中国调查与数据中心副教授李丁，方塘智库

创始人叶一剑，资深媒体人、东方历史评论执

行主编李礼，北京知乎科技公司公共事务总

经理徐鉴在他穿针引线的串联下，围绕学院

路到学院城的进化之路畅谈了自己的想法。

在袁牧看来，中国的大学更像一个缩小

的社会，尽管经过了长期发展，但是却仍然没

有形成社区的概念，往往用一堵围墙将自己

与街道隔离。因此，大学不能永远孤立于社

区之外，只有各个大学、学院成员从心理上对

街道、社区予以广泛认同，从学校人变成社区

人，学院路才能变成学院城。

“开始的时候，学院路变成学院城或许只

是一个假设，但并不是一种空想。学院路上

的各个大学如果能够成为一个整体，并与街

道有机融合，谁又能保证这个目标不会实现

呢？”聆听完这场火爆的沙龙，许多听众脑海

中生发出新的希望。

整理/记者 孙延安

13B线将延伸至上地软件园换乘16号线

13号线拆分规划方案公示

出行、购物、遛弯、上学、养老都很便利

笑祖塔院居民明年10月搬新家

发现学院路优势资源共建学院城


